Как опросить АБС.

"...Мы за Мир, за Труд, за Май!
Если ты - за труд в Июле,
Я твоя не понимай!.."
(ОСП-студия)

АБС изъясняются либо быстрыми кодами, либо медленными. Те которые быстрыми - с ними все просто. Надо подключиться к диагностическому выходу и опросить блок с адресом 04 - контроллер АБС. Счастливые обладатели адаптера для компьютерной диагностики могут даже не заморачивать себе голову всяческими адресами - все написано на отдельных красивых кнопочках, иногда даже по-русски. Сложность может быть только одна - Вы включаетесь, а блок не отвечает. Хотя исправно работает. Тогда надо глубже лезть в мануалы, искать схемы блоков и/или проводки, проверять и прозванивать соответствующие цепи и, может быть, включаться либо в разъем блока или даже подпаивать диагностический вывод прямо к плате АБС (блок, естественно, придется вскрыть).

Теперь подробнее о медленных кодах. Они имеются в блоках с p/n 535 907 379. Диагностический выход у них выведен на отдельный диагностический разъем (иногда его называют фишкой. Разумно. Так короче) серого цвета. Еще на серую фишку может быть выведен сигнал от АКПП. Могут эти два сигнала (а фактически - два провода) быть объединены в одной фишке (если, скажем, выход с АКПП быстрый, а с АБС - медленный), или в этом случае непременно будут две серые фишки рядом - не знаю.
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В частности, на моем Пассате (2E, МКПП, АБС, сентябрь 1992г.) все это выглядит так, как на рисунке слева: под накладкой вокруг ручки КПП есть три разъема. Черный (с фаской сверху, на рисунке обозначен "A" - питание диагностического прибора, белый (здесь на рисунке не показан) - K-Line и L-Line ECU Digifant. И, наконец, серый разъем (с фаской справа, на рисунке обозначен "B"), с одним проводом серо-белого цвета - диагностический выход АБС. Если это медленные коды (L-Line), то провод должен быть в нижнем (1) гнезде фишки. В буржуйских мануалах предписывается пересадить провод в нижнее гнездо, если он почему-либо заведен в верхнее (2). На двух автосервисах этот серый разъем полностью игнорировали и пытались связаться с АБС через белую фишку. Естественно, у них ничего не получилось. Это так, кстати, об автосервисах и о причинах...

Чтобы уж совсем покончить с местоположением и типами всяческих фишек и разъемов даю ссылку на страницуhttp://www.autolib.diakom.ru:8001/CARS2/. Выберите марку Вашего автомобиля среди предложенных и смотрите информацию о том, где следует искать диагностические разъемы.
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Итак, продолжаем. Медленные коды. Серая фишка, нижнее гнездо. Надо заиметь и подсоединить нехитрое устройство, а можно и вовсе 2 провода - один к диагностическому выходу (L-Line) АБС, а второй - к "массе" автомобиля. Выключаем зажигание. Жмем на кнопку (или перемыкаем провода). Держим замкнутыми не менее чем 4 секунды. Включаем зажигание. Отпускаем кнопку (размыкаем провода). Я, правда, держу кнопку замкнутой, не отпуская, и 4 секунды после включения зажигания, т.е. всего она замкнута секунд так 8-10. Хуже от этого не будет, а время отпускания - не регламентировано. Начинает мигать лампочка "Неисправность АБС" и (если используется устройство) - светодиод на нем. Мигать они будут абсолютно синхронно. Если замигало - можно вздохнуть с облегчением; АБС откликнулась. Если нет - диагностируем целостность провода от контроллера АБС до фишки. А дальше - по обстоятельствам.

Давайте будем считать, что АБС отозвалась. Тогда сначала она выдаст "0" (это длинная вспышка, продолжительностью в 3 секунды или немного меньше),а далее код ошибки. Код записывается 4-х разрядной цифрой, соответственно для кода каждой из запомненных ошибок блок выдаст 4 группы сигналов, не более чем по 4 сигнала в каждой группе. Группы разделены паузами продолжительностью примерно в 3 секунды. Сигнал - это вспышка продолжительностью примерно в 1 секунду. Между сигналами - пауза в 1 секунду. Число вспышек представляет собой значение разряда кода. После окончания выдачи всех групп кода снова выдается "0", а затем код ошибки будет повторен.

Я описываю это так подробно потому, что помню как сам впервые смотрел на замигавший светодиод. Понимание порядка вещей пришло минут через пять, когда коды ошибок пошли выдаваться по третьему кругу. Но это как велосипед: один раз проникся - и разучиться уже нельзя. Поэтому продолжаю подробно.

Для примера: замкнули кнопку, включили зажигание, отпустили кнопку, увидели вспышку длинной в 3 секунды (="0"), затем пауза 3 секунды, 3 вспышки с интервалами в секунду (="3"), пауза 3 секунды, 2 вспышки с интервалом в секунду (="2"), пауза 3 секунды, 3 вспышки с интервалами в секунду (="3"), пауза 3 секунды, 1 вспышка (="1), пауза 3 секунды и снова "0" - вы считали код "3-2-3-1". А по окончании вот этого завершающего "0" код "3-2-3-1"будет повторен.

Чтобы запросить код следующей ошибки нужно в момент индицирования "0" нажать на кнопку (или замкнуть провода) не менее чем на 4 секунды, после этого кнопку отпустить (или разомкнуть провода). Будет выдан "0" и код следующей ошибки. Считаете ее - запрашивайте следующий код.

Наконец, после очередного запроса будет выдан код "0-0-0-0", т.е. 4 длинных вспышки. Это значит, что АБС выложила все, что накопилось у нее на душе. Сколько ошибок она помнит - не знаю. Моя при первом тестировании выдала аж 7 штук. Можете выключать зажигание и отключать устройство (снимать провода). Теперь, как только ваша машина наберет скорость 40 км/час, все ошибки забудутся, а 4 нуля заменятся кодом "4-4-4-4". Код "4-4-4-4" означает, что ошибок в памяти нет. Если вы добились "0-0-0-0", проехались, а АБС выдала не "4-4-4-4", а ошибку - значит, эта ошибка была зафиксирована в процессе поездки, после сброса памяти.

А если Вы считали ошибки, увидели "0-0-0-0" и выключили зажигание, но никуда не поехали - то ничего не забыто, ничего не сброшено, можете повторить процедуру считывания, если Вам угодно.

Список кодов ошибок (взят из "VOFRM" , так что там все по-английски) состоит из 4-х частей. Можно посмотреть части по одной: 01, 02, 03 и04 или взять архивный файл со всеми частями сразу. А можете скачать русскоязычный список блинк-кодов для различных систем различных автомобилей концерна VAG с сайта http://volkswagen.msk.ru. Правда, список кодов АБС там менее полный, чем в"VOFRM". Кстати - список из "VOFRM" тоже не венец творения. Как минимум дважды мне встретился код, отсутствующий и в этом списке. Надо будет еще "ELSA" поизучать...

Ну, еще, пожалуй, стоит сказать, что АБС не помнит количество и последовательность ошибок, а отмечает только сам факт их наличия. Если у Вас 2 раза отмечена ошибка, скажем, датчика левого переднего колеса, потом - одна ошибка левого заднего и далее еще две ошибки левого переднего, то Вы увидите не 5 ошибок, а две. Левого переднего и левого заднего. Причем я даже не могу поручиться за последовательность их выдачи.

